Vu que dans la grande course au nom de *“ Mille Miglia "
. . . ’ .
les deux modeles Roadster et Limousine Healey ont reussi
avec une performance extraordinaire, nous ne devons point

. . /
nous excuser pour avoir attribue ce nom aux deux types.

”oga vortireme j)[us rapicle gui existe,

FABRIQUEE EN SERIE ' _The Motor.




QUELQUES OPINIONS D’EXPERTS.
“Un triomphe de la technique Anglaise "’ (The Motor Magazine)

“La Limousine HEALEY peut réclamer I'attribut enviable d’étre la voiture de série la plus
rapide dans le monde entier " (Motor Sport)

* Une voiture sportive par excellence” (The Autocar)

** Elle tient la route telle une sangsue- elle est fort rapide et fait son chemin parmi le trafic avec
souplesse, docile, au pas et sans bruit. Je n'ai jamais conduit une voiture sportive que
j'aurais apprécié davantage. (T. H. Wisdom, Sporting Life).

“ Nulle autre voiture aura su augmenter autant le prestige Anglais dans le monde en un delai
aussi court, comme |'a fait la HEALEY par ses performances brillantes. (The Motor).

** HEALEY utilise le moteur 2 It  de Riley- Elle est la voiture sans compresseur la plus rapide
construite en série.” (Continental Daily Mail.)

** Une voiture Anglaise gracieusement dessinée qui atteint les 170 km/h.” (Daily Mail.)

L'un des grands achév

depuis la guerra, la ** HEALE
produite en série—Elle repré
seur sportif une combine sans
produit scientifiquement, de cal
modernes et d'une tenue de r
Elle est des plus dociles dan

vitesses atteintes sans €




ments de I'Angleterre

Y "—voiture la plus rapide

ente pour le véritable connais-
pareilles de chassis dessiné et
osseries aérodynamiques ultra-

yute impeccable et souveraine.
le trafic et la réalisation de

ort aux grandes routes.

PERFORMANCE DOCUMENTEE.
LES EPREUVES SUR ROUTE DE “THE MOTOR '’ NOV. 1946.
Une Limousine HEALEY de série mise a I'épreuve par THE MOTOR au Club de I'automobile
de Milan, a atteint une vitesse moyenne de 104.65 m.p.h. sur I’Autostrada de Milan 2 Céme.

A
ESSAIS DE RECORD EN BELGIQUE, AOUT 6, 1947.
Une limousine HEALEY, certifiée étre de série et actionnée avec de la benzine ordinaire, battit
le record Belge des voitures sport de la classe 2-3 litres a une vitesse moyenne de 110.8 m.p.h.
pour la mille lancée et de 107.8 m.p.h. pour cing milles, et elle couvrit un kilométre avec départ
depuis I'arrét avec une vitesse de 67.78 m.p.h.
COUPE DES ALPES INTERNATIONALE.
Une Roadster HEALEY de série conduite par T. H. Wisdom fit premiére dans la classe de 2-3
litres.
LA TARGA FLORIO, 1948.
Le circuit le plus long du monde et des plus difficiles. Premiére dans la classe de tourisme sans
limite. Le conte Lurani et M. Serafini conduisaient une Limousine HEALEY de série.
MILLE MIGLIA 1948. (COURSE ITALIENNE DE 1,000 MILLES).
Une limousine HEALEY de série conduite par le conte Lurani et M. Sandri fit premiére dans la
classe des voitures de tourisme avec une moyenne de 64 m.p.h. Une Roadster HEALEY de série,
conduite par D. & G. Healey fiit deuxiéme dans la classe des voitures sport sans limite et attint
une moyenne de 65.1 m.p.h.
24 HEURES EN BELGIQUE, 16 JUILLET, 1948.
Une Limousine HEALEY de série conduite par les Messieurs Haines et Wisdom se plaga seconde
dans la classe des voitures sport de 2-3 litres avec une moyenne de 65 m.p.h.
COUPE DES ALPES INTERNATIONALE, JUILLET, 1948,
De nouveau une Roadster HEALEY de série, conduite par M. Healey fit premiére dans la classe
de 2-3 litres.
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LE MOTEUR. Construit par RILEY (Coventry) Limited. 4 cylindres en ligne. Alésage
80.5 mm. (3.16”) Course 120 mm. (4.7”) cylindrée 2,443 c.c.m. (140 c.inch) CV-Impét 12,47.
Vilebrequin spécialement construit. Coussinets au diamétre de 21" contre-balancés. Téte
démontable. Chambres de combustion complétement travaillées et hémisphériques,
conduites des gaz ‘“* Straight Through.” Soupapes en téte a 90°, deux par cylindre, en acier
chromé. Poussoirs et culbuteurs. Bielles en acier spécial. Pistons en aluminium avec des
axes de piston a grand diamétre. Deux arbres 2 cames latéraux. Chaine avec réglage auto-
matique de la tension. Lubrification sous pression. Pompe a huile positivement actionnée
et de grande capacité. Filtre a huile. Grand carter en aluminium. Allumage par bobine et
distributeur avec reglage automatique et a la main. Refroidissement sous pression, circulation
par pompe et thermosyphon avec thermostat. ‘‘ Cross-flow "' refroidissement de la téte.
Deux carburateurs SU. horizontaux, égalisés et munis de choke a la main. Filtre d"air spécial.
Echappement de construction spécicie pour atteindre un minimum de pression. Tuyau
d’échappement arriére en métal léger.

CHASSIS. Construit scientifiquement, de grande force avec un minimum en poids.
Partout en caisson. Longerons droits de 15 cm. (6”) de hauteur. Renforcement en croix.

SUSPENSION. AV. suspension indépendante avec manivelle longitudinale &t ressorts
a boudin et grands amortisateurs hydrauliques 3 compensation AR. ressorts @ boudin et
grands amortisateurs hydrauliques, montés sur axe léger (essieu fixe a banjo) avec stabili-
sateur.

TRANSMISSION. Embrayage : Borg & Beck, monodisque sec de 10” refroidi a I'air.
Boite normale a quatre vitesses et marche en arriére. Synchromesh pour la seconde,
troisiéme vitesse et prise directe. Levier de changement des vitesses en position centrale.
Orifice de remplissage et tige de mesure bien accessibles. Démultiplication Prise directe
3.5- troisiéme 4,963, deuxiéme 7,542, premiére 12,761, renversement 12,761. Essieu arriére :
Arbre i cardan en tube de poussée, double articulation universelle avec coussinet a épingles
de vitesse constante. Stabilisateur de I'essieu monté en caoutchouc.

FRIENS. 11”7 x 13". AV. Lockheed avec deux macholres guidantes. Arr. 10" x 13"
Hydraulique sur toutes les roues. Frein 4 main par cable sur les freins AR. Tambours en
acier chromé, de grande dimension et avec rainures de refroidissement.

DIRECTION. . Construction brevetée. Légére maise positive i toutes vitesses. Engrenages
robustes. Colonne réglable. Volant flexible de grand diamétre.
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ROUES ET PNEUMATIQUES. Roure i disque, Dunlop, spécialement légére avec base
assez large. Toutes les roues sont balancées. Pneumatiques a basse pression Dunlop, 5.75 x 15
ou 6.00 x I5.

CONDUITE D’ESSENCE. Bidon de 13 Gall. monté a I'arriére. Orifice dans le com-
partiment du bagage. Deux pompes électriques. Réserve indépendante de |} Gall. avec
signal au tableau de bord.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE. 12 Volt avec régulateur de tension automatique et
dynamo a ventilateur. Batterie de 63 Amp. Phares puissants cachés complétement dans la
carrosserie. La lumiére des phares est contrélée par le pied. Deux lumiéres de posirion et
deux phares pour brouillard sont montées, ainsi que des lumiéres a I'arriére, signal d’arrét
et lampe de renversement. Deux Claxons adaptés. Deux essuieglace silencieux et se garant
eux-mémes. Allumage du tableau de bord indirect et réglable. Indicateurs de direction.

INSTRUMENTS. Compteur de kilométres jusqu'a 200 km/h. Compte-tours, les deux
instruments avec un diamétre de 5. Ampéremétre, indicateur de pression d’huile, indicateur
du niveau d’essence, thermométre d'eau, montre électrique, Lumiére d’alarme pour réserve
d’essence.

REMBOURRAGE. Tous les siéges en cuir imperméable, sur caoutchouc Dunlopillo.
Les siéges AV. bien réglable.

CRIC. A l'aide du cric * BEVELIFT " depuis I'intérieur de la voiture I'un ou l'autre c6té de
la voiture peut étre soulevé en |5 secondes.

CARROSSERIES. Celles-ci sont étudiées selon les lois aero-dynamiques et sont faites en
aluminium. Aussi les ailes, et les parties du capot sont en métal léger. Le capot s’ouvre par
devant et il est fixé par une serrure de siireté qui est action-née depuis l'intérieur de la voiture,
Avec le cabriolet * Sportsmobile "’ un poste de T.S.F. ‘‘ Radiomobile " est fourni de série,
Avec un supplément de Lst. 40/0/0d. ce poste peut aussi étre fourni dans les autres modéles.

MESURES PRINCIPALES.
o feixin,
Empattement ... 8 6 259 mt. Longueur totale ... 14 I
Voie AV. 4 6 137mt. Largeur A 5
AR. 4 S 133 Hauteur ,, 4 10
Garde au sol 7 18 ecm.

4.30 mt.
1.65 mt.
1.47 mt.

COULEURS. Les combines suivantes sont offerties de série. Déviations
qui demandent un traitement spécial de la carrosserie ou de I'embourrage,
sont soumises 2 une augmentation de prix qui sera indiqué sur demande.

PEINTURE.
Vert-perle metallisé
Gris-argent "
Bleu-argent "
Marron "

CUIR.
Rouge, Marron,
Bleu, Marron
Bleu
Beige

Brun Beige

La Société se réserve le droit d’introduire des
modifications sans avis préalable,
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